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INTRODUCCION

El Plan Integral de Seguridad Vial de Aragén 2011-20&@nstituye el compromiso del Gobierng

de Aragon para la reduccién de la accidentalidamhejora de la seguridad vial en la red dp
carreteras en toda la Comunidad Autonoma, tenietmoo objetivo fundamental lograr la

reduccion de la tasa de fallecidos en un 40% poada millon de habitantes.

En noviembre de 2010 el Gobierno de Aragon, siglaesl mandato del Pleno de las Cortes (e
Aragon, aprueba el Plan Integral de Seguridad déaRhragon. Se trata de un Plan pensado pardj el
horizonte temporal 2011-2020.

El Plan integral 2011-2020se articula en torno a seis AREAS DE ACCIONie a su vez se
organizan en 18 objetivos estratégiopse se desarrollaran en Planes de Accion Biasuglque,

en concreto, para el PLAN DE ACCION 2011-2012 secoetan en un total de 43 actuacionef.
Esta memoria, constituye una valoracion, actuaeidactuacion, del cumplimiento de este pl
bianual.

En primer lugar, comentar que este Plan se gest&s circunstancias que no son acordes corlfla
realidad econdmica que respaldd su ejecucion. &l B¢ Accion 2011-2012 se aprobd, asignan(jo
unas dotaciones presupuestarias que no se hanidampbr no tener un respaldo plurianug
aprobado, y por la situacion econémica en la q@eengontramos inmersos.

Desde la Comision para el desarrollo y la coordaradel PISV se ha llevado a cabo una revisi

contenidas en cada programa, puesto que no hammijramisos plurianuales que las respaldasgp,
por lo que han tratado de hacerse mediante otmrasufds de intervencién, es decir; con |

la total entrega y el notable grado de compromisdadlos los Departamentos del Gobierno (le
Aragon en el éxito del Plan Integral de Seguridal.V

previstos en el PISV, se ha iniciado el disefio Wld?UAN DE CONTINGENCIA, con medidas
correctoras, que, dado que el principal motivo déhaber cumplido los objetivos previstos en (i

privado

El Gobierno de Aragén, consciente de la importagae se ha de atribuir a la seguridad vial en [l
mantenimiento de la calidad de vida de la sociedagdonesa, preocupado por el hecho constatijdo
de que la seguridad vial es un problema de salbticayly a la vista de los resultados cientificdp
gue avalan que entre el 1 y el 3% de toda la rage® se genera en un pais o region, se desvaijece
todos los afios como consecuencia, directa o indirge los accidentes de trafico, va a segufr
trabajando activamente en el Plan de Seguridad Wah que la Seguridad Vial en el territori
aragonés sea un hecho palpable y garantizado.
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DATOS ESTADISTICOS

El Plan Integral de Seguridad Vial de Aragén 2011-20ti@ne como objetivo fundamental lograr
la reduccién de la tasa de fallecidos en un 40% poada millébn de habitantes En el momento
de su elaboracion 2010, se contaba con los datd8a$: y el valor de este parametro era de 93
victimas mortales por cada millén de habitanten,loajue el objetivo a cumplir en 2020 seria que
esta tasa fuese de 55 victimas mortales por cattannde habitantes.

Analizando la evolucion de este parametro, podesnggezar diciendo que todos los trabajos
realizados en el marco de la Seguridad Vial, edédmalo sus frutos, aunque resta todavia mucho ffor
hacer, puesto que este valor en Aragon, contirinalsisuperior al del resto de Espafa.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
ESPANA 143 134 128 126 110 101 92 85 68 59 42 45
ARAGON 234 191 183 224 179 169 142 138 115 93 63 65

—e— ESPANA
—=— ARAGON

N—r

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Datos del Instituto Aragonés de Estadistica
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Analizando la evolucion de los accidentes que tidngar en la Comunidad Auténoma, en funcio
de su gravedad, podemos concluir, gue se mantereadencia ya consolidada en Espafia de
reduccion notable de accidentes de trafico cornteeBude muerte, aunque en 2011, todavia fuerd
86 personas las que perdieron la vida en las eaaretle nuestra Comunidad.

2006 2007 2008 2009 2010 2011
Numero de accidentes con Victimas 2,989 3.230 2.937 2487 2322 2.108
Numero de accidentes con victimas mortales 127 138 115 102 83 68
Numero de muertos 181 179 153 122 108 86
Numero de heridos 4.397 4.665 4.096 3.413 3.230

Evolucion niumero de victimas mortales en Aragon
2000-2011

—e— DATOS

Datos del Instituto Aragonés de Estadistica
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Atendiendo a la distribucidn por provincias, cakstdcar, que aunque el porcentaje de accidentgp

ha disminuido en todas las provincias excepto eagtaa, que aglutina el 73, 8% del total, el
porcentaje de victimas mortales ha aumentado esddue

DISTRIBUCION DE ACCIDENTES POR PROVINCIAS

| 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011
Huesca 29,6 16,2 17,3 19,7 19,3 18,0
Teruel 10,1 6,7 6,6 8,1 8,4 8,2
Zaragoza 60,3 771 76,1 72,2 72,3 73,8

DISTRIBUCION DE ACCIDENTES POR PROVINCIAS

—e— Huesca

—u— Teruel

Zaragoza

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Datos del Instituto Aragonés de Estadistica
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DISTRIBUCION DE VICTIMAS MORTALES POR PROVINCIAS

[ 2006 [ 2007 [ 2008 [ 2009 [ 2010 [
Huesca 34,6 24,8 32,8 31,1 29,6
Teruel 15,4 17,6 13 17 13,0
Zaragoza 50 57,5 54,2 51,9

DISTRIBUCION DE VICTIMAS MORTALES POR PROVINCIAS

—e—Huesca

—m— Teruel

Zaragoza

2007 2008 2009 2010 2011

Datos del Instituto Aragonés de Estadistica
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Atendiendo al nimero de accidentes en relaciondisstibucion en zona urbana o carretera en el
conjunto del pais:

ZONA% 2011

ZONA
CARRETERA | URBANA

N° Accidentes 43,2

N° Accidentes mortales 79,8
N° Total de Victimas 47,7
N° Victimas mortales 77,8
N° Heridos 47,1

| TOTAL

Y atendiendo a la distribucion de victimas mortaesAragon, se cumple la tendencia de que el
mayor niumero de victimas mortales tienen lugamasrcarreteras y no en los nucleos urbanos.

N

—e— VICTIMAS MORTALES
CARRETERA

—a— VICTIMAS MORTALES
ZONA URBANA

-/-\.\.//.\

—

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Datos del Instituto Aragonés de Estadistica
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En cuanto al tipo de via en que tienen lugar to&d@ntes, mayoritariamente tienen lugar en vias
convencionales (carreteras sin desdoblar):

DISTRIBUCION POR TIPO DE VIA

O Autopista de peaje
@ Autovia

O Camino vecinal

O Via convencional

m Otro tipo de via

Datos del Instituto Aragonés de Estadistica

Analizando las causas de los accidentes en Aragorgnstata que el mayor numero de ellos tienfgn
lugar como consecuencia de una distraccion, segdinfraccion de las normas de circulacién
y por el cansancio o suefio del conductor.

DISTRIBUCION DE LA ACCIDENTEALIDAD SEGUN LAS CAUSAS EN ARAGON.
ANO 2011

B Irrupcién de un animal

B Estado o condicion de la via

O Velocidad inadecuada

O Meteorologia adversa

O Distraccién

B Otro factor

O Infracciéon a norma de circulacion
B Cansancio o suefio

B Sin opinién definida

O Alcohol o drogas

O Averia Mecénica

O Estado o condicion de la sefializacion
B Mal estado del vehiculo

O Inexperiencia del conductor

B Tramo en obras

B Enfermedad

Datos de PROINTEC
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Un 63% de los accidentes son el resultado de s@dida calzada del vehiculo implicado, seguida
esta causa de la colision entre vehiculos comeipahcausa de accidentalidad en la Comunidad
Auténoma.

DISTRIBUCION TIPOLOGICA DE LOS ACV EN ARAGON.
ANO 2011

Otro tipo Colisién de vehiculos
4% en marcha

Vuelco en la calzada 259,

5%

Salidas de la calzada Atropello peatones
2%

Atropello animales
1%

Datos de PROINTEC

En cuanto al tipo de vehiculo implicado, en la nigyde ellos esta implicado un turismo, siendo ¢Jn
torno a un 10% en los que figuran como victimasogioketas, dato a destacar.

DISTRBUCION DE LOS ACV SEGUN EL TIPO DE VEHICULO
IMPLICADO. ANO 2011

07%

O Turismo

O Furgoneta

B Camion

O Vehiculo Articulado
O Motos

O Otros

Datos de PROINTEC
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En cuanto a los grupos de edad:

DISTRIBUCION DE LAS VICTIMAS MORTALES SEGUN RANGO DE
EDAD. ANO 2011

@ Menor 20 afios

B De 20 a 24 afios
ODe 25 a 29 afios
B De 30 a 39 afios
O De 40 a 50 afios
O Mayor de 50 afios

Datos de PROINTEC

Hay que destacar que este analisis abarca Unicarasiia el afio 2011; Esto es debido a que el
anuario estadistico de la DGT del afio 2012, todawiesta editado.

Como conclusién a todos estos datos, que sirveliagedstico de la situacion de la seguridad via
en Aragon, cabe decir, que los esfuerzos de todonglinto de la sociedad en los dltimos afios, s
estan salvando miles de vidas en Espafia y cierteas en Aragon; Este diagndstico expresadojfe
grandes lineas sirve para constatar los princgmogue se baso el Plan Integral de Seguridad Via
de Aragon, y para confirmar que todas las areascién en el contenidas siguen siendo
fundamentales, asi como para avalar la necesigdfidacia de este plan en un campo en el que la
prevencion es tan fundamental, como es el de lariSiegl Vial.
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AREA 1:
INFRAESTRUCTURAS
SEGURAS
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1 °OBJETIVO ESTRATEGICO: MEJORAR LA EXPLOTACION Y E
MANTENIMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA DE LA RED AUTONOMICA
DE CARRETERAS.

+ 1°ACTUACION: ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL Y REFUERZODE
FIRME EN 2.400 KM DE LA RED AUTONOMICA DE CARRETER® DE
ARAGON, DISPONIENDO PARA LA RED CAPILAR DE PLANES
ANUALES DE CONSERVACION CON MEDIOS PROPIOS
2°ACTUACION: ANEXO DE SEGURIDAD VIAL EN TODOS LOS
PROYECTOS DE CARRETERAS DE NUEVA CONSTRUCCION EN
ARAGON.
3°ACTUACION: COLOCACION DE SISTEMAS DE PROTECCIOMRA
MOTORISTAS (SPM), EN LOS TRAMOS DE LA RED AUTONOMKCDE
CARRETERAS IDENTIFICADOS COMO PELIGROSOS PARA
MOTOCICLETAS

ACTUACION 1° ACONDICIONAMIENTO INTEGRAL Y REFUERZCS DE FIRME EN
2.400 KM DE LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS DE ARAGN, DISPONIENDO
PARA LA RED CAPILAR DE PLANES ANUALES DE CONSERVA@N CON MEDIOS
PROPIOS

La situacion econdémica actual, ha forzado a latadam de las actuaciones previstas en este
punto, exigiendo la optimizacion de los recursas @que cuenta el departamento, para procurar
abarcar y solucionar el maximo nimero de situasigrneuntos conflictivos en las carreteras de Ia|
Comunidad Autéonoma.

Analizada la tipologia de los accidentes en Aragérconcreta lo siguiente:

IMPORTANCIA RELATIVA DE LOS DIF’ERENTES TIPOS DE
ACCIDENTES. ARAGON
. e—— Colision entre

//_ vehiculos;
h 34%

Atropello
salida calzada; peatones; 3%
56%

GRAFICO 34. FUENTE: Direccién General de Tréafico (DGT)

NOTA: los porcentajes reflejados son valores medios del periode 2001-2010
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Los accidentes mas comunes, que constituyen el 861%btal, son la salida de la via y la colisio
entre vehiculos. Al margen de las causas extertasarretera que puedan haber sido causa [fel

y son las que se intenta realizar en la medida gedsible con los medios propios con que cuentajel
Gobierno de Aragon y que se detallan mas adelante.

En el caso de salida de la via, el 53%de los act@ddlevan aparejado el choque del vehiculo
contra algun obstaculo, y el 27% el vuelco. Salids es por la derecha es mas probable el vueldp
y por la izquierda el choque.

B Con choque BCon despefiamiento OCon vuelco @En llano BOtro

POR LA IZQUIERDA POR LA DERECHA

4%

GRAFICO 51. FUENTE: Direccién General de Trafico (DGT) (2001-2010)

CARACTERIZACION PELIGROS DE MARGENES DE CARRETERAS

« Peligros continuos
» Cunetas: vuelco o guiado hasta un obstaculo.
e De seguridad nunca peligrosa
» Triangular: Peligrosa con profundidad mayor de 5 ¢
» Trapecial Peligrosa con profundidad mayor de 15 cm
* Reducida Peligrosa con profundidad mayor de 15 cm
Desmontes y terraplenes: vuelco
* Recuperables: Mas tendidas que 4H:1V
* No recuperables pero franqueables: 3H:1V - 4H:1V
e Criticos menos tendidas que 3H:1V, el riesgo delceuaumenta
mucho
Puentes, viaductos y coronaciones de muros de nsogt@to: riesgo
despefiamiento
Lateral de piedra natural: El perfil irregular des lladeras puede provocal
vuelco, rebote o enganchamiento
Bordillos: peligrosos los superiores a 15 cm, rebde¢l vehiculo ligero y
vuelco del pesado. La combinacion bordillo-barresapeligrosa porque s€
desconoce la trayectoria del vehiculo.
“PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL DE ARAGON 2011-202 0”
“PLAN DE ACCION 2011-2012”



W PLAN INTEGRAL DE j
r SEGURIDAD
?L,s VIAL Sejo\fo, es Cosc, J’e foc{o:.

« Peligros discontinuos
« Arboles: Disminuyen la visibilidad en curvas e isgEciones y
provocan choques. Son peligrosos si su diametreradps 15 cm y
suelen ser accidentes mortales
Rocas: todas+Pasos salvacunetas: Choque trasadbgui
Sifones y otros elementos de drenaje
Extremos de barrera agresivos (cola de pez), ppex@car vuelcos
por efecto rampa.
Luminarias.: peligrosa con choque a mas de 60 Km/h
Postes de sefalizacion y lineas de teléfono adoeaposte de acero
es peligroso cuando WXX en la direccion de mayes imayor que
81 cm3 (Ipn-140)
Pilares y estribos de puentes
Transiciones Entre barreras de seguridad
Edificaciones
Pavimentos deslizantes, por efecto de: empleoide pulimentable
en la capa de rodadura, perdida de los aridos fizipkrs que deja
aparecer el ligante, una excesiva compactaciénaadosificacion de
ligante excesiva.
e Otros peligros
» Postes de barrera metalica: motoristas
= Discontinuidades entre barreras de seguridad pasim
= Altura de barrera insuficiente.: Contenida en regodaciones sobre sistema
de contencién
Longitudes insuficientes de barrera
Disposicion transversal de la barrera inexactadistancia min entre barrera
y obstaculo tiene que ser el ancho de trabajo Harlzra.

MEDIDAS PARA EVITAR LA SALIDA DE LA CALZADA DE MEHICULOS

1.- Delimitacion de margenes de la carretera.
Hitos de arista
Paneles direccionales en curvas
Marcas viales
Captafaros
Resaltos en marcas viales
Marcado de arboles con reflectante
2.- Pavimentos antideslizantes
3.- Mejora de geometria en las curvas

MEDIDAS PARA REDUCIR LAS CONSECUENCIAS DE LA SAIDE LA CALZADA DE LOS
VEHICULOS

1.-Disminuir la probabilidad de choque o vuelco
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Establecimiento de una zona de seguridad
Mejora de las caracteristicas de desmontes
Redisefio/Reubicacion del paso salvacunetas
Redisefio de desagles y drenajes

.- Disminuir las consecuencias .

Lechos de frenado

Estructuras fusibles

Picos de flauta

Pretiles

Proteccién de estribos

Barreras de seguridad

Sistema de proteccién de motociclistas
Transicidon y extremos de barrera
Abatimiento de extremos de barrera metalica
Barrera estética.

La Direccion General de carreteras, cuenta conasguliopios de intervencion para ejecutar estps
trabajos, organizadas las tareas de la siguientenaa

» Brigadas de Carreteras del Gobierno de Aragon,

las que puedan asignarse labores especificas cire gatroladas con ayuda de las Brigadas [fle
Carreteras.

* Trabajos de Explotacién y Mantenimiento

Son acciones para el adecuado mantenimiento dialidad, incorporando acciones de vigilancia
policia del estado de las carreteras, retiradabdtoulos, sefializacion extraordinaria y urgente gp
razones sobrevenidas, limpieza de las carreteias;idn a accidentes, retirada de obstaculos erffla

calzada....etc.
+ Actuaciones de Conservacion Ordinaria

Comprenden la ejecucién de bacheos, limpieza detasinreposicion de biondas, reposicion
limpieza de sefales, repintado de marcas vialeshibzacion de taludes, tratamientos fitosanitarig
en margenes. Se trata@guaciones a realizar anualment@ara proporcionar un correcto servici
a los usuarios de nuestras carreteras.
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» Actuaciones de Conservacion Extraordinaria
Complementarias a las establecidas en el ProgramaCdnstruccion, la Conservacio

Extraordinaria incluird las actividades necesapasa preservar en el mejor estado posible
patrimonio viario, tanto el firme como la sefalifecy las estructuras.

horizontal, vertical y balizamientos, los tratanieenanti-carbonatacién de estructuras y el sella
de fisuras.

A continuacion, se detallan las actuaciones llesadeabo estos dos afos :

CONSERVACION CONSERVACION

ORDINARIA+ EXTRAORDINARIA

VIALIDAD

6.060.734,51 € 1.168.293,10 € 7.229.027,61 €
9.028.504,43 € 1.867.846,97 € 10.896.351,40 €
15.089.238,94 € 3.036.140,07 € 18.125.379,01 €
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2°ACTUACION: ANEXO DE SEGURIDAD VIAL EN TODOS LOS ROYECTOS DE
CARRETERAS DE NUEVA CONSTRUCCION EN ARAGON.

Se ha ejecutado ui&UIA PARA LA REDACCION DE ANEJOS DE SEGURIDAD VIAL

EN PROYECTOS DE CONSERVACION DE LA RED AUTONOMICA D E CARRETERAS
DE ARAGON”, con la ayuda y asesoramiento de la Asociaciéafitsp de la Carretera, que se
incluiran en los proyectos que se ejecuten por@sexcion General.

En este anejo, se describiran los problemas deidadwial mas frecuentes y caracteristicos de u
proyecto de esta naturaleza, y gracias a unas tisteahequeo que se adjuntan en la guia, se pod(gn
revisar las condiciones de seguridad vial en lseoracion de una via.

Los objetivos que se persiguen con la inclusiéagle anejo son:

Justificar la seguridad vial de los proyectos deseovacion.

Describir el proceso a seguir desde la planificatiasta la ejecucion de las tareas de
conservacion.

Identificar los principales problemas de seguridatique afectan a cada aspecto
contemplado en proyectos de conservacion.

Distinguir entre problemas propios de la consetraordinaria, de la extraordinaria y de la
vialidad.

Tener en cuenta interacciones con otros aspecos) s ambientales o los efectos
originados por las tareas de conservacion en ldeararreteras del entorno.

Considerar en el analisis a todos los usuarioa @&l en especial a losmas vulnerables.

El proceso para la elaboracién de un Anejo de Sprdgecto de conservacion seria el siguiente:

Identificacion
de problemas Seguimiento

Proyecto de o e s
» y justificacion delas
SeREEINECC » L> de medidas medidas

propuestas
chequeo)
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FASES:

ANALISIS DE LAS CARACTERISTICAS GENERALES DEL TRAMO

Ubicacion de la via

Funcion de la via

Composicion del trafico

Velocidad de disefio y velocidad de recorrido
Tipologia, y nimero de accesos, interseccionesaces
Andlisis especifico de travesias.

Andlisis de la accidentalidad en el tramo
Restricciones medioambientales

REVISION DE LAS ACTIVIDADES DE CONSERVACION EXTRAORINARIA

Firme: refuerzos y tratamientos superficiales.
Intersecciones y accesos

Sefalizacion vertical

Sefalizacién de obra

Balizamiento

lluminacién

Sefalizacién horizontal

Sefalizacién orientativa

Margenes y sistemas de contencion

Una vez analizada la problematica del tramo, jestifas las soluciones adoptadas en funcién dg}la
tipologia de accidentes, segun las recomendacimés guia, se elaboran unas listas de chequgo,
gue contienen con detalle los puntos a comprobaiven ejecutada la conservacion, para verifichr

la mejora de la seguridad vial en el tramo objet@studio. A continuacién y a modo de ejemplo {je

adjunta una de estas listas:
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CARRETERA CONVENCIONAL

| MANTENIMIENTO

Asunto

Aspectos a considerar

Lista de comprobacién 2

Comprobar Comentarios

1

Cambios desde
la Etapa
anterior

Realizar una  comprobacion  general vy
particularmente los aspectos que han sido
modificados mediante las auditorias previas.

Comprobar el traslado del diseio a su forma fisica
y cualquier cambio no previsto que pudiera afectar
a la seguridad.

2
Drenaje

Comprobar que el drenaje de la carretera, obras
de tierra y sus alrededores es adecuado en cuanto
a su estado de limpieza. Procurar verificarlo en
presencia de precipitaciones.

3
Condicionantes
climaticos

Comprobar la eficacia de los dispositivos colocados
para compensar los efectos climaticos. Verificar en
presencia de dichos condicionantes (niebla, nieve,
hielo...). Verificar también su funcionalidad
durante la noche.

4
Paisaje

Comprobar que la eleccién de la vegetacion no
supone limitacion de visibilidad desde el punto de
vista de la seguridad.

5
Iluminacion

Comprobar que las luminarias estan en correcto
estado de servicio y que no aparecen lamparas
fundidas.

Comprobar que no aparecen “zonas negras” en
toda la longitud de tramo iluminado.

Comprobar si puede existir deslumbramiento por
efecto de la iluminacion de determinadas vallas
publicitarias.

Verificar que en todo el recorrido no se producen
deslumbramientos por efecto de los vehiculos en
sentido contrario.

6

Accesos para
vehiculos de
emergencia

Comprobar que es adecuada y segura la
accesibilidad para vehiculos de emergencia o de
asistencia.

Comprobar que se garantiza la seguridad de los
vehiculos que se ven obligados a parar por averia.
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3°ACTUACION: COLOCACION DE SISTEMAS DE PROTECCION ARA MOTORISTAS
(SPM), EN LOS TRAMOS DE LA RED AUTONOMICA DE CARREHRAS IDENTIFICADOS
COMO PELIGROSOS PARA MOTOCICLETAS

El término “usuarios vulnerables” engloba a peapmiclistas, y conductores de motocicletas [}
ciclomotores que utilizan las vias en sus desplegdos y que, al gozar de una menor proteccifn
gue los conductores y pasajeros de coches y ogtigwos a motor de mayor tamafio, tienen ufja
probabilidad superior de resultar heridos en casacgidente, y que sus heridas sean mas graveg

En el caso que nos ocupa trataremos Unicamentesdactidentes en que se ven involucradips
conductores de motocicletas y ciclomotores, sidagalatos referidos a la evolucion de los que [ge
reflejan en el siguiente gréfico:

EVOLUCION DE LOS ACCIDENTES CON
VICTIMAS

—0—HUESCA ——TERUEL —0—ZARAGOZA

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
GRAFICA 7. FUENTE: Direccién General de Tréfico (DGT)

motos en Aragén ha aumentado un 40% en el perio@d-=2009, pasando de 45 heridos en el
2001 a 63 heridos en el afio 2009.

conductores de motos son las principales causdssdaccidentes tal y como se desprende
analisis de los datos de accidentalidad.
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LI Adelantamiento incorrecto
® Distraccion

i Giro incorrecto

H No respetar las senales

H Exceso de velocidad

M Otras infracciones

LI Ninguna infraccion

GRAFICA 10. FUENTE: Direccién General de Tréafico (DGT)
NOTA: los porcentajes reflejados son valores medios del periode 2001-2009

Las medidas con las que se cuenta para mejoraglaidad vial de los motoristas que circulan pqjr
una determinada carretera, se pueden citar:

Empleo de sistemas de proteccion para motoristas.

Utilizacion de:

- Pavimentos drenantes con el objeto de evitaxikiencia de balsas de agua en la calzadd
- Pavimentos antideslizantes

Firme en buen estado, evitar baches.

Eliminacion de obstaculos en el margen de la \d@a ips casos en los que no sea posible
proteccion de los mismos.

Establecimiento de una zona de seguridad en elanalg la via.

Marcas viales en buen estado.

Adecuada visibilidad de todos los usuarios deda vi

- Mantenimiento de la vegetacion.

- lluminacién.

En concreto en este punto se propone la coloca®@@®PM en los tramos de DE Red autonomifja
de Carreteras identificados como peligrosos pataciubetas.

Se ha procedido a analizar y definir los TES (Trarde Especial Seguimiento) con el siguienje
criterio:

3ACV+IP>4IPAragon
Siendo:

ACV: Accidentes con victimas
IP: Indice de peligrosidad

IPAragén: indice de peligrosidad medio de Aragon.
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Obteniéndose las siguientes carreteras como TES;equierirdn un estudio y especial seguimierfjo
para decidir si ejecutar una intervencion.

Provincia CARRET RED

Huesca A-1206 Comarcal

Huesca A-129 Basica

Huesca A-130 Basica

Huesca A-132 Basica

Huesca A-138 Basica

Teruel A-1408 Comarcal

Teruel A-1414 Comarcal

Teruel A-223 Basica

Teruel A-226 Basica

Teruel A-228 Basica

Teruel A-232 Basica

Zaragoza | A-123 Basica

Zaragoza | A-132 Basica

Zaragoza [ A-137 Basica

Zaragoza | A-224 Basica

Zaragoza | A-1411 | Comarcal

Del seguimiento de la accidentalidad en estassdasoncretara si es necesario o no la colocacjpn
de SPM en los tramos definidos por la siguientenativa:

-OC 18/2004 sobre criterios de empleo de sisteragsateccion de motoristas
-OC18hbis/2008 sobre criterios de empleo de sistelagsoteccion de motociclistas
-Nota técnica sobre la aplicacion en carreterasisistemas de proteccién para motociclistas.
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Las barreras de seguridad metalicas para
proteccion de motociclistas, son aquellas
gue estan especificamente disefiadas para
la proteccion de los usuarios de los
vehiculos de dos ruedas.**

El Sistema de proteccion de motoristas
reduce las lesiones producidas por los
accidentes de motociclistas por choque
contra barreras de seguridad metalicas.

La Orden Circular 18bis/08 sobre
"Criterios de empleo de sistemas para
proteccion de motociclistas" regula Ia
utilizacion de las barreras de seguridad
metalicas para proteccion de
motociclistas.

VENTAIJAS INCONVENIENTES

»La norma UNE 135900 que lo regula »Dada la cantidad de tramos de
es una referencia internacional en el carretera con barrera metalica, exige
campo de |la  proteccion de una racionalizacion de los trabajos de
motociclistas. instalacion.

» Impide el paso de los motociclistas » El incremento de la seguridad de este
por el espacio libre entre dos postes | tipo de usuarios nunca puede ir en
consecutivos. detrimento de la seguridad del resto

»Evita el impacto directo del de los usuarios.
motociclista contra el poste de la
barrera.

»Tiene una gran aceptacion por los
usuarios afectados.

» Es recomendable su instalacion en
curvas muy pronunciadas.

» Es recomendable en tramos donde no
pueda garantizarse una adherencia
suficiente.

EFECTIVIDAD TEORICA Alta  EFECTO ESTETICO ' Bajo
COSTE DE INSTALACION Alto  ACEPTACIONPOR | Media
COSTE DE MANTENIMIENTO Medio PARTE DEL USUARIO
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2°0BJETIVO ESTRATEGICO: IMPLANTAR AUDITORIAS Y MAP/A DE
RIESGO EN LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS:

» 4°ACTUACION: REALIZACION DEL MAPA DE RIESGO EURORAPE
LA RED AUTONOMICA DE CARRETERAS
50ACTUACION: REALIZACION DE AUDITORIAS DE LA RED
AUTONOMICA DE CARRETERAS, CON EL PROTOCOLO ROAD
PROTECTION SCORE (RPS) DE ACUERDO CON LA METODOLQ@GI
EURORAP

En relacién con estos objetivos, en noviembre del 2@ firmo el protocolo de colaboracion entig
el Gobierno de Aragon, la Direccion General de itoafy la fundacion privada RACC para e
desarrollo de un plan de andlisis por tramos dedd Autondémica de Carreteras conforme a [
metodologia de Eurorap.

Prointec, configur6 a posteriori, el Mapa de Rissgdlapa de Reduccidon Potencial de Accidentelp
A continuacién se explican estas actuaciones aedonés detallada.

Eurorap emplea dos protocolos de actuacion:

* 1.-MAPAS DE RIESGCElaboracion con datos detallados de accidenthldde la
intensidad de trafico el riesgo real de accidesdaligrave y mortal en una red.

2.-EVALUACION POR ESTRELLARPS: proporciona una medicién simple y objetigh d
nivel de seguridad que provee el disefio de unatéadiendo Unicamente a las
caracteristicas de la infraestructura.

Cada uno de los objetivos planteados incluye disasdle las carreteras aragonesas haciendo us

de uno de estos protocolos.

4°ACTUACION: REALIZACION DEL MAPA DE RIESGO EURORAFDE LA RED
AUTONOMICA DE CARRETERAS

Este programa persigue evaluar el riesgo y el diskfilas carreteras europeas de manera rapidp
eficaz. Para ello realiza un andlisis por tramasatla en la interrelacion de la accidentalidad y ja
intensidad de trafico, y sobre esta base elabaaere de mapas de riesgo.

El“indice de Riesgo”, se define como el nimero de accidentes mortalesigientes graves
ocurridos en el periodo de estudio (3 afios consex)tpor cada 1.000 millones de veh-km, y queg
se agrupa por colores, atendiendo a la clasifioagiguiente:
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BAJO Verde claro 0,0=IR<15,0
BAJO-MEDIO Amarillo 15,0<IR<61,6
MEDIO Naranja 61,6<IR<106

MEDIO-ALTO 106<IR<180
ALTO Negro IR>180

Se clasifican las carreteras en funcidon de la INBIculando los accidentes que hay en el tramo
el IMD.
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En elmapa de riesgse refleja el indice de Riesgo calculado:

Ui

EurcRap - ARAGON
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En elmapa de reduccién potencial de accidentesegpueden identificar aquellos tramos en que
existe mayor margen de mejora. Se calcula el prmntedriesgo en funcion del tipo de carreteray
de la IMD de cada uno de los intervalos. A pamiredte valor, y del “indice de riesgo” de cada vi

se calcula:

Densidad _ accidentes * (IR /Valor _ promedio —1)
IR/ Valor _ promedio

MAPA4 =

Que da como resultado el valor que se refleja tnreapa, con la siguiente leyenda de colores:

Verde claro 0,0<MAP 4
Amarillo 0,0<MAP 4<1,0

Naranja 1,0=MAP 4<5,0
5,0cMAP 4<9,0
MAP 4-10,0
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EuroRap - ARAGON

Beduccsan pelencial de sccidening

u
m-4
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5°ACTUACION: REALIZACION DE AUDITORIAS DE LA RED AUTONOMICA DE
CARRETERAS, CON EL PROTOCOLO ROAD PROTECTION SCORRPS) DE ACUERDO
CON LA METODOLOGIA EURORAP

+ EVALUACION POR ESTRELLAS (RPS

METODOLOGIA:

La informacidn es captada por un equipo integramalps auditores de seguridad vial en carreter
y un vehiculo equipado con la tecnologia necegaia la inspeccion. La adquisicion de datos se
obtiene con la toma de fotografias de alta resdtfucada 10 metros recorridos, y se almacenan
directamente en la unidad de a bordo
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RS Onlooker Live
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GPS Speed (km/l| Distance (km)
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Dull Momnel Day Bright
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Turnel | [
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aisrice Megl  Glalis Driginel

B23 Av diagonal Done = Inicia B23 Av diagonal " B23 ~ 0.000
Enlrada Esplugues 5 Done ~ Entrada Esplugues = B23 * 0.900
salida Sant Jusl Desvern . Done * salida Sant Just Desvern * B23 = 2.700
Entrada Sanl Just Desvern ! Done * Entrada Sant Just Desvemn * B23 * 3.300
Desvio A2 - Approsching 5 * Desvio A2 * B23 * 5.700
Salida Sant Feliu ! = Salida 5ant Feliu * B23 ~ 8,200
Entrada Sant Feliu B23 . * Entrada Sant Feliu ™ B23 * 8.600
Salida Molins de Rei a N340 B23 i = Salida Molins de Rei a N340 * B23 = 9.900

File: BZ3Joc_ Current Survey's Distance: 5,467 b Today's Survey Diskance: 5467 fm |

P LastEvent  Finishing road works
F2-Variable Signal (Lads)  F3Varble Sinal (Arrows) FA-80Km F5-90Km FE-I00Km FI-110Km FE-120Km F9-Starting road works  FI0-Finishing rosd works

Al procesar estos datos, es posible creanuentario georeferenciado de elementos de proteccifpn
de la carretera, como anchos de carril, arcenpss ty estado de la sefializacién vertical
horizontal, balizamiento, etc

ROAD PROTECTION SCORE

El RPS de EuroRAP se basa en una evaluacién delémsentos de la infraestructura vi
(Unicamente, no incluyendo factores relacionadas eloestado del conductor o los sistemas (Je
seguridad del vehiculo) que influyen en los priat@p tipos de colisiones para cada uno de |ps
usuarios de las viaeelacionandolo directamente con la velocidad ddidp en la via.

Tipo de usuario ~ Ocupantes de turismos
» Salida de via
Tipo de accidentes » Frontal

| |* En intersecciones |
Tipos de colisiones incluidos en el Road Protection Score de EuroRAP

EuroRAP se ha valido de evidencias cientificasvedtigaciones publicamente disponibles paljg
desarrollar una serie de factores que relacionancédegorias de infraestructura vial con [p
probabilidad relativa que ocurran colisiones y mavgdad. Estos factores después son incorporaljos
como coeficientes en las ecuaciones con que seasvkls caracteristicas de la via, se clasifican ¢Jn

» Factores de riesgo:

o Factores de probabilidad de colision: estado deliaacion....etc
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o Factores de gravedad de colisiones: existencia rdeled, cunetas revestidas
terraplenes profundos...etc

» Factores de calibracién por tipo de colision: amglde las proporciones de casos mortalgs
asociados con cada tipo de colisiéon en tipos degdaéricas
» Factores de velocidad: A mayor velocidad e identmanbinacion de factores el riesgo
mayor.

Ecuaciones del RPS

baja corresponde a un nivel de bajo riesgo.

Frobabilidad de
impacto

o ! Welocidad
Severidad

Tipo de inters

Factor de colisidn

Frobabilidad de
impacta

Factor de colisidn

Probabilidad de
impacta

[ntersecciones

Severicad

FEI:tI:I I Iji—‘ IZ:I:]”' ;i I'j il

EVALUACION POR ESTRELLAS
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El protocolo Road Protection Score (RPS) se calpata cada tramo de 100 metros de carretefa.

ocupante de un turismo se desplaza por la viesa al que esta expuesto cambia constantemgpte
a medida que varian los elementos de la infradataugial.

Para generar calificaciones por estrellas, se asigrRPS a una de las cinco bandas de calificaclpn
por estrellas. El sistema de evaluacion por eafretefleja una practica internacionalmentg
homogénea al identificar categorias con la misngursgad. La mejor de las categorias es|g
identificada con 5 estrellas (verde) y la de peeelrde seguridad con 1 estrella (negro).

Fosad Protaction Scoe [Rfs]
r

i 2 3001 Ei)] Tl

Distance Along Faad [km)|

APLICACION EN ARAGON:

Se inspeccionaron un total de 260,1 Km (20% desdaanalizada en el mapa de riesgo) de Vvigs
correspondientes a carreteras convencionales d@etentia autonomica del total de 1152 k
seleccionados para el proyecto EuroRAP.

La seleccion de las vias estudiadas para la Comdiidtonoma de Aragon

Respondio a los siguientes criterios:

Vias objeto de analisis del mapa de riesgo: reféaesdlo aquellas carreteras de las cuallgs
se disponen datos fiables de accidentes

La IMD propia de las vias sea igual o superior @02@hiculos por dia, salvo en aquellgp
casos donde un tramo pertenezca a un recorridueles.

Vias donde se ha identificado que el célculo demmél de reduccién de la siniestralida
(APE) es superior a 0.

Los resultados obtenidos son los siguientes:
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Respecto a la puntuacion total, para el global adeetl analizada (260,1 Km) se extraen I(fs
siguientes resultados: hay 12 Km de la longitu@ltoue se encuentran dentro de los nivelfgs
superiores de 4 y 5 estrellas. Sin embargo, hapn@fe representan un 2% de la totalidad de la fpd
con 3 estrellas y el resto, 242 Km (93% del tagak son la gran mayoria, se encuentran en ufjos
niveles de proteccion del usuario de 1 o 2 estrella

Ejea de
Ios Cabatleros

Menzén

Dindfar A1A0

| ZARAGOZA

La Almunia de
Dofia Godma

JCanfiena

\..----——~;\“.‘:asFm

Hiiar

Red de Carreteras del Gobierno de Aragén inspeccionadas bajo el protocolo RPS
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TOTAL: 260,1 Km
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CONCLUSIONES INDICE DE RIESGO FRENTE A RPS

Listado De tramos recomendados para la mejora en seguridad de la infraestructura, ordenado por tramo de mayor a menor nimero
de APE por kilometro (APE= Accidentes Potencialmente Evitables — Accidentes mortales y graves/Km).

. - Indice de
Carretera Tramo Longitud Riesgo (IR)

A-127 Cruce A-1102-Ejea de los Caballeros| 3.0
A-222 Belchite - cruce A-1506 (Letux) 1.0
A-122 i Desdoblada (Alagén-Opel) 1.0
A-121 A I Rotonda de Bureta - Fuendejalon 6.0
A-121 . Magallén - rotonda de Bureta 3.0
A-131 Novales-cruce Monflorite 11.6
A-131 Cruce Monflorite-Huesca 3.2
A-131 Sesa-Novales 6.0
A-1503 Moreés - lllueca 10.0
A-140 Tamarite-Binéfar 12.3
A-122 . Desdoblada (Opel-Fin desdoblada) 4.0
A-129 Lanaja-cruce de Lalueza 13.8
A-122 Epila - La Almunia de Dofia Godina 17.2
A-129 Lecifiena - Alcubierre 17.0
A-1210 Granén-EF Marcén/Polefino 9.9
A-221 Cruce EF-Caspe 22.0
A-124 Cruce A-1209 - rotonda de Erla 15.5
A-222 Cruce A-1506-Lécera 12.0
A-122 Fin desdoblada-cruce A-1303 13.0
A-131 Sena-Sarifiena 16.0
A-122 Cruce A-1303 - Epila 6.0
A-121 . Fuendejalan - Ricla 31.0
A-131 A Fraga-Ballobar 17.0

USRS TS T T S I B I B B R ]

 Como se observa en la tabla, para el tramo detegarde |aA-127 que discurre entre Ejea
de los Caballeros y el cruce con la carretéral02 se tiene un indice de riesgo mu
elevado, por tanto una reducciéon de accidentesgiatenente evitables media y un valo
RPS para el total de su longitud de 2 estrellasriees, se puede decir que es recomend

longitud existe un riesgo muy elevado de sufrir agtidente y una deficiencia en |
infraestructura de la carretera de 3 estrella®e #amo a pesar de tener un valor medio
RPS (3 estrellas), debe tenerse en cuenta pareguampues este tramo de carretera
desdoblado y para esta tipologia de via, el mimgnomendado en su valoracion RPS es

4 estrellas.

Todos los tramos analizados dentro del estudio B8,Re encuentran en la franja q
permite una mejora de su infraestructura tal qaea parreteras convencionales se debeffia
tener un minimo de 3 estrellas y para carretersgatidadas un minimo de 4 estrellas.
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3°0OBJETIVO ESTRATEGICO: ADOPTAR MEDIDAS DE MEJORA B LA
SEGURIDAD VIAL EN PUNTOS DE GRAVE SINIESTRALIDAD ENARAGON:

6°ACTUACION: DESDOBLAMIENTO DE LA N-232, ENTRE MALEN Y
FIGUERUELAS, EN LA PROVINCIA DE ZARAGOZA
7°ACTUACION: LIBERALIZACION DEL PEAJE DE LA AP-68COMO
MEDIDA PREVIA AL DESDOBLAMIENTO DE LA N-232 ENTRE
FIGUERUELAS Y MALLEN.

8°ACTUACION: LIBERALIZACION DE LOS PEAJES DE LA AR,
ENTRE PINA DE EBRO Y ALFAJARIN Y DESDOBLAMIENTO ENRE
PINA DE EBRO Y FRAGA EN LA N-II

9°ACTUACION: DAR CONTINUIDAD A LA FINANCIACION, POR
PARTE DEL GOBIERNO DE ARAGON, DE LA LIBERALIZACION
PARCIAL DE LOS PEAJES DE LA N-232 Y N-II.

ESTADISTICAS

Una de las necesidades mas urgentes a corto piaaioMalle del Ebro es resolver los problemas ggale
seguridad en las Carreteras N-1l y N-232 en sumdsasin desdoblar, con un elevado trafico de védgcu
pesados.

El problema de seguridad en la N-1l y en la N-282 demuestran las lamentables estadisticas deeatzsd
sufridos a su paso por la Comunidad Autbnoma, eprohlema que administrativa y econdémicameni
corresponde resolver al Ejecutivo Central por sereteras de titularidad estatal, pero dado quenes
problema de Seguridad Vial que ocurre en la Comaghilutonoma de Aragén, y afecta en buena medidi a
aragoneses, el Gobierno de Aragon debe colabormeontrar una solucion.

“PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL DE ARAGON 2011-202 0"
“‘PLAN DE ACCION 2011-2012"



W PLAN INTEGRAL DE j
r SEGURIDAD
?L,s VIAL Sejo\fo, es Cosc, J’e foc{o:.

Si ilustramos con cifras estos datos:

N-1I: Tramo Alfajarin - Fraga

ACCIDENTES CON VICTIMAS (ACV) Y ACCIDENTES CON VICIMAS MORTALES (ACVM)
80

71
70

60
50 ‘/,
0 VA

30 2 / /
20 ~/

10

0

2007 2008 2009 2010 2011 2012

e=li==N\° TOTAL ACV —&— N° ACV i VehPes

En los ultimos afios se ha reducido considerableam@muamero de accidentes con victimas (ACV). Be |
accidentes que se producen, en el 56% de los dosréexiste un vehiculo pesado implicado; Este misrjjo
tipo de vehiculo esta implicado en el 77% de |lasdaentes en que acontece un fallecimiento.

14

13
12

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

=== N° TOTAL ACVM —&— N°> ACVMi VehPes

Fuente: Elaborado a partir de datos de la Baseed&d® de Accidentes de Tréafico en Aragén del Qobiele Aragon
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N-232: Tramo Figueruelas — Mallén

ACCIDENTES CON VICTIMAS(ACV) Y ACCIDENTES CON VICTMAS MORTALES (ACVM)

40
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55 /\
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‘—I—I\P TOTAL ACV —e— N° ACV i VehPes

En el caso del tramo entre Figueruelas y Mallérpeitres Gltimos afios se ha producido un aumeaiodd
accidentes con victimas, y el porcentaje de actédeen los que existe un vehiculo pesado implicado
encuentra cercano al 60% de los ocurridos. En @ 8@ los accidentes donde existen fallecidos se [ye
envuelto un vehiculo pesado.

2007 2008 2009 2010 2011

=B \° TOTAL ACVM —— N° ACVM i VehPes ‘

Fuente: Elaborado a partir de datos de la Baseed&d® de Accidentes de Tréafico en Aragén del Qobiele Aragon
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ANALISIS DE LA RELEVANCIA DE LA ACCIDENTALIDAD EN ESTAS VIAS, CON RESPECTO A
LA TOTALIDAD DE ACCIDENTES EN ARAGON.

TOTAL DE ACCIDENTES

2006
ACV en Aragén 2989
ACV N-II 19
ACV N-232 18
% SOBRE EL TOTAL 1,24

TOTAL ACCIDENTES MORTALES

2006
ACVM en Aragon 127
ACVM N-| 3
ACVM N-232 4
% SOBRE EL TOTAL 5,51

—e— % ACV EN NIl'Y N232
SOBRE EL TOTAL DE ACV
EN ARAGON

—=—% ACVM EN NIl'Y N232
SOBRE EL TOTAL DE
ACVM EN ARAGON

A
-

2006 2007 2008 2009 2010 2011
ANOS

Asi, es de destacar como conclusion, que el 20%ageictimas mortales en carreteras de la Comunidhd
Autébnoma se han producido en estos tramos de earee la red nacional, de ahi que sea una laljor
fundamental, y un objetivo basico para el GobiatacAragon, colaborar, para, en lo posible, redesios
valores.

Si bien, es destacable, que este incremento els¢ivdebe al descenso en el resto de carretelasCBAA
del nimero de victimas mortales, y no tanto alemanto del nimero de fallecidos en estas vias.
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Los avances en el sentido de mejorar la seguridddealizados por el Gobierno de Aragon desde 2G@9
resumen a continuacion.

+ BONIFICACION DEL PEAJE A VEHICULOS LIGEROS QUE UTIL IZAN LAS
AUTOPISTAS AP-2 Y AP-68 EN LOS TRAMOS ARAGONESES

En el afio 2008 se suscribieron sendos convenioe et Gobierno de Aragon YAUTOPISTA
CONCESIONARIA ESPANOLA, S.A. (ACESA) y AUTOPISTA VASCO ARAGONESA
CONCESIONARIA ESPANOLA, S.A. (AVASA) para potenciar el uso de la autopisia-68 y AP-2
respectivamente, por parte de los vehiculos ligeonso alternativa a I&l-232 y N-Il, que se prorrogaron
mediante adendas en los afios 2010, 2011 y 201Bo®acuerdos iniciales se complementaron con senfjos
convenios suscritos entreMinisterio de Fomento, ACESA y AVASA, en el afio 2009.

El Gobierno de Aragon, consciente de la complejdiados traficos y el alto riesgo de siniestralidae se
produce en las carreteras convencionBlle32, entre Alagon y Mallén,y N-II entre Alfajarin y Fraga,
adopta en estos convenios medidas eficaces quein@del nimero y gravedad de accidentes, derivand
las autopistas AP-68 y AP-2, respectivamente, glomalumero posible de traficos de vehiculos ligeque
realizan habitualmente el recorrido de ida y vuetite las citadas localidades en un escenariodi@inge
24 horas

Se adopta la medida GRATUIDAD DEL TRAYECTO DE VUEL para:

Los vehiculos que tengan origen y destino entret@cmnes de peaje N19 (Gallur) y N° 22 (Zaragozd)),
ambos inclusive, con retorno en las 24 horas sigeseal transito de origen, y si ambos trayectasheaan
con VIA T. El Gobierno de Aragon abona a la cormeaiia, el 80% del peaje de vuelta no cobrado a Ips
usuarios de vehiculos ligeros que realicen estgetios

Los vehiculos que tengan origen y destino entrst@&®nes de peaje N1 (Alfajarin) y N° 4 (Fraga)bas
inclusive, con retorno en las 24 horas siguientdgaasito de origen, y si ambos trayectos se ath@aa
VIA T. El Gobierno de Aragdn abona a la concesianagl 80% del peaje de vuelta no cobrado a Iffs
usuarios de vehiculos ligeros que realicen estgetios

La Administracion General del Estadqg en aras del interés publico y para la mejorardéto en la zona,
considerd conveniente acordar con Avasa y Acesave@s la AMPLIACION DE LAS EXENCIONES A
LOS VIAJES DE IDA, en idénticas condiciones querdécel Gobierno de Aragon, es decir, a los vehgul
que abonen el peaje mediante el sistema denompesje dinamico o telepeaje, con retorno en laso?dsh
siguientes al transito de origen y que el origentdasito de ida coincida con el destino del deltauy
viceversa.
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Las inversiones que suponen estas medidas han sido:

Por parte del Gobierno de Aragén:

808.762,20¢€
1.368.499,83¢

Por parte del Ministerio de Fomento, por cada uadogd trayectos subvencionados, se prevé la siguie
aportacion.

Principal
Ejercicio -
Miles de euros

2010 1.560,45
201 1.623,34
2012 1.705,48
2013 1.791,77
2014 1.882,44
2015 1.977,69
2016 2.057,59
2017 2.140,71
2018 2.227,20
2019 2.317,18
2020 2.410,79
2021 2.508,19
2022 2.609,52
2023 271494
2024 2.824,63

+ BONIFICACION DEL PEAJE A VEHICULOS PESADOS

importante del trafico de vehiculos pesados deuleetera N-11 y la N-232 a la Autopista AP-2 Y AB-en

los tramos Alfajarin-Fraga y Alagon-Mallén. De estanera los vehiculos pesados circulardn con maygor
seguridad por una infraestructura mejor adaptasiss aaracteristicas como es la autopista, y ppade la
carretera N-1l y N-232 quedaran aliviadas en unenanconsiderable de vehiculos pesados, lo que giradu
una evidente mejora en la seguridad vial de la missduciendo el riesgo de accidentes.

En diciembre de 2012 se firmaron sendos conveniesesgtablecen en la AP-2 la gratuidad palfp
vehiculos pesados (categorias tarifarias P1 y 28 s enlaces consecutivos de Alfajarin y Pia&Udro,
y la bonificacion del 50% del peaje para el tranti@jarin-Fraga.
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Asimismo, el convenio contempla que ACESA, filial dyrupo Abertis, procedera a ejecutar Igp
actuaciones de mejora de la conectividad entrealosiles de acceso de la autopista AP-2 y de latesar
N-Il gue sean convenientes en Pina de Ebro.

Como contraprestacion a la gratuidad, el Departtonge Obras Publicas pagara en funcion de Ifgs
vehiculos pesados que se consigan traspasar desdgrétera convencional hasta la autopista hastafju
méaximo de 1,2 millones de euros al afio. Con respeta contraprestacion por las medidas de bonifioa
para pesados del 50% en el tramo Alfajarin-Fragagcasmpensara a la concesionaria en funcion de [ps
vehiculos/dia que empleen la autopista hasta urinméde vehiculos /dia, valor a partir del que no
abonara ningun importe.

Por otro lado, el acuerdo alcanzado con respetdoA®-68 con AVASA, filial del grupo Abertis,
establece una reduccion del 50% del peaje paraebiulos pesados (categorias tarifarias P1 y B@) ¢
circulen en uno u otro sentido por el tramo Zarag@allur. En este caso también el Gobierno de Arag|p
pagara en funcion de los vehiculos pesados aludi@icculen por la autopista AP-68.

Para el disfrute de la bonificacion constituirguigito necesario que el sistema de pago y deaion
de paso empleado por los usuarios sea el peajmidima@ telepeaje (sistema VIA T), utilizando palia ks
vias de peaje habilitadas al efecto en las estegida peaje afectadas, y debiendo de tener instalael
vehiculo el dispositivo necesario (OBU) para léiz#cion del sistema de telepeaje.

Esta medida se espera que reduzca el tréfico pesatis carreteras nacionales N-Il y N-232, Idp
principales vehiculos implicados en el mayor nunter@ccidentes. Habra que ver los frutos de estigdane
en el Plan Bianual 2013-2014, en el que se poditomar los efectos de esta inversion.
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AREA 2:
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4°0BJETIVO ESTRATEGICO: COMPLETAR LOS CONTENIDOS DE
EDUCACION VIAL EN TODAS LAS ETAPAS EDUCATIVAS:

+ 10°ACTUACION: FOMENTAR LA INCLUSION DE LA SEGURIDAD
VIAL EN HORAS LECTIVAS Y ACTIVIDADES
EXTRAESCOLARES(EDUCACION INFANTIL, PRIMARIA,
SECUNDARIA Y CICLOS FORMATIVOS, ASI COMO ENSENANZA
UNIVERSITARIA
12°ACTUACION: FOMENTAR LA CULTURA DE LA SEGURIDAD VAL
Y PROMOCIONAR UN COMPORTAMIENTO RESPONSABLE, ANTELH
TRAFICO, A COLECTIVOS ESPECIFICAMENTE VULNERABLES.

10°ACTUACION: FOMENTAR LA INCLUSION DE LA SEGURIDADVIAL EN HORAS
LECTIVAS Y ACTIVIDADES EXTRAESCOLARES(EDUCACION _ INRANTIL,
PRIMARIA, SECUNDARIA Y CICLOS FORMATIVOS, ASI COMO ENSENANZA
UNIVERSITARIA

Bajo el lema "Conducir bien para convivir mejor'esdle elDepartamento de Sanidad,
Bienestar Social y Familia (Direccibn General de Qwumo), se ha procedido impulsa
asignaturas optativas o de libre eleccion espeeratenen los estudios del ambito educativ
sanitario, ingenierias, derecho, sociales... Apdgaa iniciativas de colectivos universitariog
juveniles, ONGs, Direccion General de Consumo, R&danes de Consumidores y Usuarios
etc. que fomenten la seguridad vial entre los jésamiversitarios.

Se ha realizado la formacién en educacién del coitkr y seguridad vial en el curso dé
consumo y calidad de vida en la Facultad de Essu8iociales, con la financiacion de I
Direccion General de Consumo

Desde el departamento Bducacion, Universidad, Cultura y Deporte se han desarrollado
los conceptos sobre seguridad vial en los cicldsatmacion Profesional de Automocion y
Gestion del transporte.
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12°ACTUACION: FOMENTAR LA CULTURA DE LA SEGURIDAD VAL Y
PROMOCIONAR UN COMPORTAMIENTO RESPONSABLE, ANTE ELTRAFICO, A
COLECTIVOS ESPECIFICAMENTE VULNERABLES

Desde el departamento &elucacion, Universidad, Cultura y Deporte se ha llevado a cabo
la formacién permanente de adultos, con el fin dearda las personas con problemas (e
aprendizaje, de un refuerzo para la obtencion alelet de conducir; Los destinatarios han sigfo
ciudadanos extranjeros.

Desde la Direccion General de Politica Educati#ycacion permanente, en colaboracion cd
MAPFRE y OCUMA, se han llevado a cabo charlas ymmas de difusion, para el alumnadg
de Primaria y Secundaria, con el fin de dar a cenlas normas de circulacion peatonal y
adquirir habitos de prudencia en el uso de lasaga® peaton reconociendo la contribucion dip
la educacion vial en el alumnado como ciudadanesnimios de una sociedad en continua
evolucion.
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5°0BJETIVO ESTRATEGICO: PROTECCION DE RIESGOS LABORES -
VIALES:

+ 13°ACTUACION: REALIZACION DE UNA JORNADA PARA PROM®ER
LA IMPLICACION DE TODOS LOS SECTORES (EMPLEADORE
SINDICATOS, EMPRESAS, TRABAJADORES, ETC)CON L
MOVILIDAD SOSTENIBLE, ACCESIBLE Y SEGURA DEL ENTORDN
LABORAL.
14°ACTUACION: INCREMENTAR LOS CONTENIDOS EN MATERIDE
SEGURIDAD LABORAL-VIAL EN LA FORMACION A
TRABAJADORES, TANTO DEL SECTOR PUBLICO COMO DE L
EMPRESA PRIVADA

13°ACTUACION: REALIZACION DE _UNA JORNADA PARA PROMO®ER LA
IMPLICACION DE TODOS LOS SECTORES (EMPLEADORES, SINICATOS, EMPRESAS,
TRABAJADORES, ETC)CON LA MOVILIDAD SOSTENIBLE, ACCBEIBLE Y SEGURA DEL
ENTORNO LABORAL.

Se realiz6 una jornada, tras el acuerdo tomaddaparesa de la movilidad AESPA, dedicada a [
Seguridad Vial en el mundo laboral y se dirigiGuenprimer momento a los formadores en mateifa
de riesgos laborales de la administracion y laariegciones sindicales.

El objetivo de esta jornada fue trasladar la caltde la Seguridad Vial a las empresas, I{}s
trabajadores, y a sus representantes sindicale®) etemento imprescindible en la prevencion dfe
riesgos laborales. El programa se complet6é enragtas laborales.

Por otra parte, desde la Direccion General de @aia® se han realizado unas jornadas practicagjde
conduccion segura , con la publicacion del librta Seguridad Vial en Las Empresas, y I§
realizacion de cursos en el IAAP.
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14°ACTUACION: INCREMENTAR LOS CONTENIDOS EN MATERIADE SEGURIDAD
LABORAL-VIAL EN LA FORMACION A TRABAJADORES, TANTO EN EL SECTOR
PUBLICO COMO DE LA EMPRESA PRIVADA

Desde eDepartamento de Economia y Empleo, (Direccion Gera de Trabajo, en concreto
el Instituto Aragonés de Seguridad y Salud Labora{ISSLA) y Instituto Aragonés de empleo
(INAEM))) ,se han realizado las siguientes actuaciones:

» Realizacion de una Jornada para promover la imgdinacon la movilidad segura
* Incrementar los contenidos de Seguridad Laboraklén la formacion de los trabajadores

Se realizé una jornada sobre: campafia para prdadatiga en la conduccién (27/03/2012), en lde
instalaciones del Instituto Aragonés de Segurid&hlid Labora (ISSLA). Se financié por part
del Real Automdévil Club de Espafia (RACE) y AsodacNacional de Fabricantes de Bebidgp
Alcohdlicas (ANFABRA), con la colaboracion de lar&@cion General de Trafico.

Se cit0 a Servicios de Prevencion, empresas, adbags y Técnicos de Prevencion

Se realizaron cursos de formacién de capacitacam fransportistas (CAP) realizados por (|
Instituto Aragonés de Empleo (INAEM) para trabajgdoocupados y desempleados .Estos curjjos
realizados a través de convocatorias han supuastsubvencion de 1.500.000 €, de los cuales|ge
deberia imputar el porcentaje que decida la comai@umplimiento del objetivo.

Desde el Departamento de Sanidad, Bienestar SoE&inilia se ha dado subvenciones a diferentps
entidades(OCUPAMA, UGT, Fundacion San Ezequiel More) para la realizacion de diferentes
talleres, que a continuacion se explican:

“Formacion en cultura sociolaboral para la integragon de la mujer y juventud inmigrante en
situacion de desempleo”

OBJETIVOS:

Mejorar las competencias profesionales, sociafgrsonales de las mujeres y jovenes inmigrantgfs,
para facilitar su incorporacion al mundo laboral.

* Facilitar la transmision y comprension de los @omientos basicos sobre normativa laboral
espafiola.

* Proporcionar informacion sobre la organizaciamdionamiento y el sistema de relaciones
personales establecidos en la empresa espafiola.

* Capacitar al participante con técnicas interaalies, habilidades sociales, pautas de resolucion

* Desarrollar y potenciar la cultura preventivareateria de sanidad, ensefiando a actuar desde ¢
conocimiento de las herramientas y recursos adesuad

ACTIVIDADES:

Talleres (30 horas): legislacién, sefializaciénetpusdad, equipos de proteccion individual,
contaminantes quimicos y fisicos....

“PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL DE ARAGON 2011-202 0"
“‘PLAN DE ACCION 2011-2012"



W PLAN INTEGRAL DE j
r SEGURIDAD
?L,s VIAL Sejo\fo, es Cosc, J’e foc{o:.

* Asesoria gratuita en la red: documentacion yucaltaboral, accidentes laborales, prevencion de
riesgos.

“Talleres de prevencion de riesgos y cultura laboilgpara personas inmigrantes”
OBJETIVOS:

Ofrecer formacion basica adaptada linguistica tucalmente a trabajadores y desempleados
inmigrantes en cultura laboral, prevencion de nedgborales de caracter genérico y especifico
inicial adaptado a su puesto de trabajo, primeuagias y seguridad vial.

ACTIVIDADES:
Sensibilizacion y captacion de los beneficiarios.

* Inscripcion de los trabajadores y constituciénaiegrupos.
* Desarrollo y evaluacién de los talleres.

“Prevencion de riesgos laborales dirigido a trabajdores y trabajadoras inmigrantes”
OBJETIVOS:

Lograr que los trabajadores/as inmigrantes adguareumtura de la prevenciéon en el trabajo como
un derecho.

* Mantener la estructura ya creada y conformadadbegados/as Sindicales y Delegados/as de
Prevencion.

* Continuar trabanjando en la Red de Delegadosfaticales.

* Crear un espacio de encuentro entre trabajadiom@grantes.

* Conocer los sectores de actividad con mayorgm@a de trabajadores inmigrantes.
* LLevar la cultura de prevencién a todos los tfablares inmigrantes.

* Editar materiales especificos de prevencion loésycgenerales.

* Prevenir la informacion y formacion de situacisrte riesgo laboral.

ACTIVIDADES:.

Difusion del proyecto.

* Programacion y gestion: encuesta de las necessgaghtrevista, analisis sobre los accidents
sufridos por los trabajadores inmigrantes.

* Sensibilizacion: analisis y cuantificacion, disefie materiales, guias y folletos preventivos, V|
jornadas sobre prevencion de riesgos laborales...

* Formacion: Curso on-line de prevencion de riedgbsrales (30 horas).
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“FORMACION EN CULTURA SOCIOLABORAL PARA LA INTEGRAC ION DE LA
POBLACION INMIGRANTE DE ARAGON (OBTENCION DEL TITUL O
HOMOLOGADO DE TECNICO DE PREVENCION DE RIESGOS NIVE L BASICO)”

PRINCIPALES ACTIVIDADES
*Formacion se impartira en dos aulas distinta p&apano parlantes y ota de habla no hispana.

*Contenido que ademas de conocer los requisit@degonocen los riesgos que encontratan en
distintos oficios.

“TALLERES DE PREVENCION DE RIESGOS Y CULTURA LABORA L PARA
TRABAJADORES INMIGRANTES

PRINCIPALES ACTIVIDADES
*Acciones de sensibilizacion con losc oelctivos licgros.

*Talleres de formacion
*Documentacion y Asesoria personalizada

‘PREVENCION DE RIESGOS LABORALES DIRIGIDA A TRABAJ ADORES
INMIGRANTES”

PRINCIPALES ACTIVIDADES

Se trabajara en diferentes actividades consecopaaalelamente llevandolo a cabo en la
siguientes actuaciones: difusion , programaciéastign, sensibilizacion y formacién (curso on-
line nivel basico de 30 h., curso de higiene aliraea).

“PREVENCION DE RIESGOS E INFORMACION”
PRINCIPALES ACTIVIDADES
Elaboracion de un decalogo basico sobre prevemgadiesgos.

* Guia informativa sobre riesgos debidos a la nidad de las personas dependientes. Taller
informativo sobre deteccion de situaciones de agmjcosocial ( 2 horas)
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7°0OBJETIVO ESTRATEGICO: PREVENIR LOS ACCIDENTES DHRAFICO
DESDE EL AMBITO DE LA SALUD

+ 16°ACTUACION: INTRODUCIR LA SEGURIDAD VIAL EN LOS
PROGRAMAS DE PROMOCION DE HABITOS SALUDABLES,
ENTORNOS SEGUROS, ESCUELAS SALUDABLES, ETC.

16°ACTUACION: INTRODUCIR LA SEGURIDAD VIAL EN LOS ROGRAMAS DE
PROMOCION DE HABITOS SALUDABLES, ENTORNOS SEGUROSSCUELAS
SALUDABLES, ETC.

Desde elDepartamento de Sanidad, Bienestar Social y FamiligDireccion General de
Consumo) se han llevado a cabo acciones con el fin deitskrar y concienciar en un
comportamiento responsable en los distintos aspeldda Seguridad Vial, dentro del Plan Anuil
de Formacién e Informacién de los consumidoresuariss

Las actuaciones que se han realizado son:
» Realizacion de acciones ludico-educativas parda&assode educacion primaria.
» Actividades educativas en colaboracion con la polie trafico

Es necesario reconocer la importancia que tiemell@acion de los consumidores y usuarios enfjla
seguridad vial, en relacion al mantenimiento decdddad de vida y a través de la utilizacio
responsable de los transportes privados y publd®sla sociedad aragonesa, asi como [Ja
colaboraciéon con la autoridades de trafico. Prasrigrogramas sobre una utilizacién correcta (
responsable de los distintos medios de transpaute gomportamiento responsable y seguro corgo
peatones.

Por otra parte también se ha llevado a cabo erba@@eién con la “FUNDACION PRIVADA
RACC” para la planificacién y ejecucion de actuaei® en materia de educacion del consumido(jy

seguridad vial las siguientes acciones:

» Difusion “Guia Practica conduccion responsable”
» Distribucion del Material didactico “JOVENES Y CONITCION*, a centros docentes
otras entidades.

» Talleres en centros docentes y cursos en la Undlaets

El objetivo es:

La colaboracion entre el Departamento y la “FUNDA@SIPRIVADA RACC” para la realizacion
de actividades encaminadas a mejorar el conocimisnbre los temas de seguridad vial
movilidad, tanto en los ciudadanos mayores endagmcion de accidentes en los jovenes.
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En colaboracién con la Fundacion MAPFRE, paraddizacion de una camparfa de concienciacigp,
dirigida a escolares con el objetivo de preversr docidentes de trafico, atropellos, asi como [gs
secuelas fisicas y las consecuencias socialegnséelado a cabo las siguientes acciones:

e Obra teatral-musical, ludico-educativa “Payasos patigro”, sobre la educacion del
consumidor y seguridad vial”, en el Auditorio Edi@mdel Pueyo, Conservatorio Superia
de Mdusica de Aragon, en Zaragoza.

Educacion vial con la colaboracion de la Policiazdlode Zaragoza, actividades en el Dia dipl
consumidor en P° Independencia de Zaragoza.

» FORMACION AULAS DE CONSUMO

Conferencia: “EDUCACION PARA LA MOVILIDAD. PARTICPACION Y DERECHOS
DE LOS USUARIOS EN ZARAGOZA”

El tranvia y las futuras redes
La bicicleta: seguridad vial y peatonal. El sewipiiblico BIZI
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8°0OBJETIVO ESTRATEGICO: CAMPANAS ANUALES DE SENSIRIZACION
Y ELABORACION DE MATERIALES DIVULGATIVOS DIRIGIDOS A
COLECTIVOS Y PROBLEMATICAS ESPECIFICAS

+ 18°ACTUACION: CAMPANAS ANUALES DE SENSIBILIZACION,
REFORZADAS CON ACCIONES CONCRETAS O PERMANENTES, RO
EL FIN DE IMPULSAR LA CULTURA DE SEGURIDAD VIAL Y
REDUCIR LAS CONDICTAS DE RIESGO

+ 19°ACTUACION: AULA DE MEDIO AMBIENTE URBANO “LA CALLE
INDISCRETA” REALIZACION DE TALLERES Y MATERIALES
ESPECIFICOS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA.

18°ACTUACION: CAMPANAS ANUALES DE SENSIBILIZACIONREFORZADAS CON
ACCIONES CONCRETAS O PERMANENTES, CON EL FIN DE IMBLSAR LA CULTURA
DE SEGURIDAD VIAL Y REDUCIR LAS CONDICTAS DE RIESGO

Desde laDireccién General de Politica Territorial e Interior con el lema “Con la carretera no s
juega”, el Gobierno de Aragon puso en marcha ungpadéa de trafico durante el mes de agosjo
con la que se trata "demper la inocente imagen de juego sin consecuensigue tiene ir por la
carretera” y que estaba dirigida especialmente a la juventud

La campafia se ha realiz6 en colaboracion_8twp Accidentes Aragén la Federacion
Aragonesa _de_ Municipios, Provincias y ComarcdAMPC) y la Universidad San_Jorge.

Aunque tiene un caracter general, se centra especite en un segmento de poblacion joven (e
cara a las fiestas patronales que se celebramasglo de este mes en numerosos municipios dejla
comunidad y que generan multitud de viajes cortos.

Estaba formada por dos partes, un anuncio televistlaborado de forma altruista por I
Universidad San Jorge y el reparto de carteleria.

Se acompairia el modelo de cartel del anuncio.
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19°ACTUACION: AULA DE MEDIO AMBIENTE URBANO “LA CALLE INDISCRETA”
REALIZACION DE TALLERES Y MATERIALES ESPECIFICOS DEMOVILIDAD
SOSTENIBLE Y SEGURA.

Desde elDepartamento de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambente, se ha realizado esta
actuacion, con el objetivo de impulsar la conciancudadana en la necesidad de reducir fJa
contaminacion del aire y los efectos perjudiciglasa la salud, fomentando la promocion dl
transporte publico en detrimento del transportegoid, lo que lleva implicita la mejora de |3
seguridad vial.
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10°0OBJETIVO ESTRATEGICO: FORMAR A LOS USUARIOS Y
PROFESIONALES EN LAS NUEVAS TECNOLOGIAS DE SEGURIDBEN LOS
VEHICULOS

+ 21°ACTUACION: FORMAR E INFORMAR A LOS USUARIOS Y
PROFESIONALES SOBRE LOS DISTINTOS ELEMENTOS DE
SEGURIDAD ACTIVA Y PASIVA DE LOS VEHICULOS.
22°ACTUACION: VALORIZAR LA INSPECCION TECNICA DE
VEHICULOS COMO GARANTIA DE LAS CONDICIONES DE
SEGURIDAD

21°ACTUACION: FORMAR E INFORMAR A LOS USUARIOS Y PBFESIONALES SOBRE
LOS DISTINTOS ELEMENTOS DE SEGURIDAD ACTIVA Y PASI¥ DE LOS VEHICULOS

Desde eDepartamento de Politica Territorial e Interior , en concreto desd&oteccion Civil, se
dan cursos en materia de mercancias peligrosagpeaatizar a los conductores una mayor
seguridad en la conduccidn, asi como las medidasgaaantizar a todos los conductores una
mayor seguridad en la conduccion.

22°ACTUACION: VALORIZAR LA INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS COMO
GARANTIA DE LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD

Desde eDepartamento de Industria e Innovacion, concretamete el Servicio de Metrologia,
se han ejecutado 3 nuevas estaciones de ITV, cadaeaiellas con dos lineas de inspeccion y4
operarios.

LOCALIZACION INVERSION
Andorra 750.000

La Almunia de Dofia Godina 1.250.000
Jaca 1.500.000

Se han realizado por la empresa concesionariagldimde facilitar la realizacion de la Inspeccio
Técnica de Vehiculos, hecho que se facilita al axtanesl nUmero de puntos de inspeccion.

Por otra parte, para facilitar la realizacion dénkspeccion técnica de los vehiculos de méas de [LO
toneladas, se ha dotado a las estaciones de ITWnde frenbmetros especiales, que permit(n

verificar la eficacia de la frenada sin que el eald tenga que estar cargado. Se han instalado [fel
orden de 25 frenGmetros, con una inversion aprocanage 2.500.000 euros.
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11°0OBJETIVO ESTRATEGICO: FOMENTAR LA SEGURIDAD VIALEN LOS
MUNICIPIOS Y COMARCAS

+ 23°ACTUACION: REALIZACION DE UNA JORNADA DIRIGIDA A
PRESIDENTES DE COMARCAS Y REGIDORES MUNICIPALES.
24°ACTUACION: IMPULSO A LOS PLANES MUNICIPALES Y
COMARCALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA EN LAS
CABECERAS DE COMARCA Y EN AQUELLAS POBLACIONES CO
MAS DE 8.000 HABITANTES Y PUESTA EN MARCHA Y SEGUINENTO
DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA DE UTEBO
COMO BUENA PRACTICA

23°ACTUACION: REALIZACION DE _UNA JORNADA DIRIGIDA A PRESIDENTES DE
COMARCAS Y REGIDORES MUNICIPALES.

El objetivo de esta jornada fue trasladar la imgmsia de lo local en la elaboracion de politicas (Je
movilidad y seguridad vial, y conseguir la maximaplicacién de los responsables municipales|f
comarcales en esta materia y ademas utilizar msgeptro para fomentar las buenas practicdls.
Asistieron 65 invitados

24°ACTUACION: IMPULSO A LOS PLANES MUNICIPALES Y CO®IARCALES DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA EN LAS CABECERAS DE OMARCA Y EN
AQUELLAS POBLACIONES CON MAS DE 8.000 HABITANTES PUESTA EN MARCHA Y
SEGUIMIENTO DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA DE UTEBO, COMO
BUENA PRACTICA

Desde elConsorcio de Transportes del area de Zaragozae desarrollé el “Plan de Movilidad
Urbana Sostenible y Segura de Utebo”. Las etapasstieplan, que se detallan en el esquelpa
adjunto, tienen dos objetivos primordiales:

1. Efectuar un diagnéstico de la situacion actuabdmdvilidad

2. Concretar a las actuaciones en programas de amtugqgoropuestas La determinacion dip
con cinco politicas Basicas:

* Fomentar los modos no motorizados.

» Potenciar un mayor peso del transporte publicoeaspal automoévil privado
en el reparto modal.

» Conseguir un uso mas adecuado, social y ambiemnmgnd@timo del espacio

publico urbano.
« Incidir sobre la conducta de movilidad de los cdates en general.
» Contribuir a la planificacién sostenible del deshorurbano.
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Estas politicas se desdoblan en Areas de Intederdél Plan. Cada una de estas éareas tighe
objetivos especificos y da lugar a un paquete dgramas y medidas de actuacion. Las argp
incluidas en el Plan son las siguientes:

Movilidad peatonal Segura

Movilidad ciclista Segura

Transporte publico

Ordenacion del trafico

Aparcamiento

f. Formacion, educacién y divulgacion en la MoalkidSostenible y Segura
Mencionar que el proceso anterior debe estar atoogen todo momento por mecanismos (f
participacion publica que garanticen la viabiligagiceptacion de las propuestas del Plan.
El Plan se desenvuelve en programas de actuac&racgu vez, se agrupan en las areas de trabjpjo.
Para todos los programas se establecen objetipesifisos y se evalian mediante indicadores, [ja
mayor parte de las veces cuantitativos.
Este escenario busca modificar notablemente laletemas actuales de movilidad, reducir el
impacto ambiental del transporte, mejorar el baarergético y promover utesarrollo
urbanistico mas sosteniblegue es el objetivo en si mismo de la realizaciéestes trabajos

Trabajos Previos Diagnostico

\ (FASE 1

FASE | Etapa 4. Andlisis y diagndstico
Etapa 1. Prediagndstico sCaracterizacion
Etapa 2. Objetivos Generales *Problemas y

Etapa 3. Trabajos de Campo oportunidades
* [nventarios de viario
s[nventarios de aparcamiento

(oferta y demanda)
sInventarios itinerarios peatonales

L= )

Puesta en Practica

l_ /FASE v \

Etapa 7. Puesta en marcha
Elaboracidn del Plan Etapa 8. Presentacidn,
evaluacion y medidas
correctoras

Etapa 9. Plan de
seguimiento, indicadores

FASE Ill

Etapa 5. Marco estratégico
(Objetivos)

Etapa 6. Planes y Programas \ /
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12°0BJETIVO ESTRATEGICO: IMPULSAR EL TRANSPORTE SEJRO EN EL
ENTORNO LABORAL

+ 27°ACTUACION: IMPULSO AL COCHE COMPARTIDO CON EL
CONSIGUIENTE BENEFICIO PARA LA SALUD INTEGRAL DE L&
PERSONAS, EL AHORRO ENERGETICO, DE EMISIONES Y RIESS
LABORALES.

27°ACTUACION: IMPULSO AL COCHE COMPARTIDO CON EL CGSIGUIENTE
BENEFICIO PARA LA SALUD INTEGRAL DE LAS PERSONAS, E AHORRO
ENERGETICO, DE EMISIONES Y RIESGOS LABORALES.

La herramienta MENOS HUMOS tiene por objeto fomentauso mas racional del coche privadp
compartiendo vehiculo, de esta manera, en sintmael Protocolo de Kioto, se reduciran la
emisiones de CO2 derivadas de la movilidad; adesaasejorara la calidad del aire de nuestrgs
ciudades y evitaremos gastos innecesarios.

Menoshumos.es es una accion del Plan de AccionGdéierno de Aragon frente al Cambig
Climatico incluida también en el Plan Integral ¢gy&idad Vial de Aragon.

En www.menoshumos.es puedes ponerte en contact@eae que hace cada dia el mismp
recorrido en coche que tu para ir a su lugar deafpa centro de estudios, etc... Es un servigjo
gratuito dirigido a todas aquellas personas qténasteresadas en compartir el vehiculo privafjo
para realizar un viaje y que quieren conseguirmagilidad mas eficiente y sostenible.

Mediante este servicio veras a las personas qae @wcritas para realizar un viaje parecido [l
tuyo. A través del correo electréonico podras panert contacto con ellas. Veras cuales son fus
recorridos, si disponen o no de coche, tipo dgeviatoda una serie de datos para hacer maddac
busqueda de comparieros y comparieras de viaje.
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13°0OBJETIVO ESTRATEGICO: MEJORAR LA ATENCION INTEGRL A LAS
VICTIMAS DESDE EL MOMENTO EN QUE SE PRODUCE EL ACADENTE

» 30°ACTUACION: ESTABLECER PUNTOS ESTABLES DE ATENCINO
INTEGRAL A LAS VICTIMAS DE ACCIDENTES DE TRAFICO YSUS
FAMILIARES.

30°ACTUACION: ESTABLECER PUNTOS ESTABLES DE ATENCI® INTEGRAL A LAS
VICTIMAS DE ACCIDENTES DE TRAFICO Y SUS FAMILIARES.

En este plan , Unicamente hemos sido capaces d#aaletacercamiento a la realidad de la
problematica de las victimas de accidentes dednédn la respuesta asistencial en Zaragoza

Objetivo general: Acercamiento a la problemética de las victimasadgdentes de trafico en la
respuesta asistencial con el fin de disefiar ungpi@mejore esta problematica.

Objetivo de la primera fase del estudioAcercamiento a laealidad de la problematicaen la
respuesta asistencial en Zaragoza a las victimaacdelentes de trafico con el objetivo d
confeccionar ungrimera lista de problemas reales asistencialekos pasos a seguir son:

1.1. confeccionar una primera lista de problemas resdestenciales.

1.2. Se somete el listado obtenido a un proceso Delphiatbracién en dos vueltas por un panil
de expertos compuesto por dos expertos por caddeulas vocalias de la CIDCSVA.

1.2.1. Para asegurar la eficiencia futura del plan quealiresultado generara, se somete [l
listado obtenido tras la revision Delphi por el @agte expertos, a un control de calidal
del resultado a realizar por la Direccibn GenemlRarticipacion Ciudadana en |3
forma en que ésta decida..

. Se deberia realizar una seleccién de los probleftasidos siguiendo los criterios siguientes:
2.1. Frecuencia de aparicion
2.2. Importancia
2.3. Facilidad para solventarlo o mejorarlo

. A partir del listado de los problemas detectadosi@aelevantes en nuestra Comunidgp
Autonoma se deberian realizar reuniones selectiwvascada grupo encargado de la respueijta
asistencial a las victimas de accidentes de trafico

. Se deberia realizar una reunion final con todogtapos encargados de la respuesta asisten(gial
a las victimas de accidentes de trafico para radatplan para mejorar la respuesta asistendjal
de la sociedad a las victimas de accidentes dedriie era el objetivo de este encargo.

. Con base en la posible diferencia de los probleasastenciales en otros entornos urbandp,
rurales, etcétera, se aconseja la realizacion de rawmision multicéntrica de campo par
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comparar resultados en otros ambientes aragonegexigr generalizar el estudio a otrof
ambitos de la Comunidad Autonoma.

Desde el Departamento de Presidencia y Justiciagoanreto desde La Direccion General dE
Participacion Ciudadana, Accion Exterior y Coopenac se ha llevado a cabo un Talle
participativo de control de calidad para el “Diseféoun Plan de mejora de la respuesta asistencifgl a
las victimas de accidentes de trafico”

El Taller cont6 con la participacion de 17 asisgentodos ellos, miembros representativos de [ps
distintos sectores implicados en los distintos e®gede la seguridad vial aragonesa y qug,
participaron de forma activa en el proceso de féaian del Plan Integral de Seguridad Vial di
Aragon 2011-2020 (PISVA).

trabajo. La tercera fase, supuso el analisis alalacion de los contenidos del cuestionario ihici
asi como, la constatacion de su coincidencia cemlgévas problematicas surgidas en la fage

estos 22 problemas, 17 fueron aceptados sin niggirbio mientras que los 5 restantes fuer(n
modificados por el colectivo de trabajo: 2 fuereformulados (cambio de forma), 1 fue ampliadp
(mas precisioén) y los ultimos 2 fueron redefinidcambio de fondo).

Adicionalmente, el taller sirvié para identifica8 problemas que no se encontraban en el “listaflo
Delphi”. Con ello, se eleva el numero de problenthagnosticados a 38. Asimismo, S
mencionaron algunas propuestas de accion que lmoini@in a solucionar algunos de los problemds
identificados.

La realidad es que durante este ejercicio, Unictanteemos podido llegar hasta el punto 3 de efjte
proceso, con lo que queda como objetivo a incluielePlan de Seguridad Vial 2013-2015
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14°0BJETIVO ESTRATEGICO: FORMAR A POSIBLES PRIMEROS
INTERVINIENTES

33°ACTUACION: CURSOS DE FORMACION A LA SOCIEDAD EN
GENERAL COMO POSIBLES INTERVINIENTES.

34°ACTUACION: CURSOS DE FORMACION A LOS PROFESIONES
EN ASISTENCIA GLOBAL AL ACCIDENTADO.

33°ACTUACION: CURSOS DE _FORMACION A LA SOCIEDAD ENGENERAL COMO
POSIBLES INTERVINIENTES.

Desde eDepartamento de Politica Territorial e Interior , en concreto desd&oteccion Civil, se
dan cursos a voluntarios en que se incluyen coasdjdtsicos de asistencia médica a accidentaddp

34°ACTUACION: CURSOS DE FORMACION A LOS PROFESION/AS EN ASISTENCIA
GLOBAL AL ACCIDENTADO

Desde eDepartamento de Sanidad, Bienestar Social y Familiase realizan las siguientes
acciones:

» Cursos de formacion del personal sanitario del&&Yfon que interviene en la atencion a
los accidentados e trafico. Dirigido a personaltadan que interviene en la atencion a los
accidentados. Se han formado en el 2012 un tota2 geersonas Médicos y Enfermeros de
061 Aragon en el curso de Atencidon a multiplesivias ,se han realizado 4 ediciones de
este curso durante estos afios. El nUmero de aluimmoados: 30 alumnos por edicion, 24
son profesionales del 061 ARAGON y 6 externosndhero total de alumnos formados:
120 (96 del 061 ARAGON y 24 externos). Ademas sefbamado un total de 60 en otros
cursos de ventilacion no invasiva . Se acompaifiaHa técnica de estos cursos.
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FICHA TECNICA DEL CURSO

DATOS GENERALES DE LA ACCION FORMATIVA

Titulo de la accion formativa:
Atencion a Multiples Victimas.

Objetivo General:

Capacitar a los profesionales que intervienen en la gestion y atencion de incidentes
con multiples victimas (IMV) en el entorno extrahospitalario, en los conocimientos,
habilidades y actitudes necesarios para actuar en estos casos.

Objetivos Especificos:

1.

Aprender y diferenciar entre una “catadstrofe” y un “incidente de multiples
victimas”.

Identificar los objetivos asistenciales en un IMV.

Ensefiar la importancia y necesidad de realizar un triage.

Aprender conceptos clave como son: organizacion, planificacidén, jerarquia,
autoridad, direccion, unidad de mando, delegacion, y control.

Adquirir habilidades para el manejo de la logistica ligera necesaria para la
gestion de los IMV.

Aprender un modelo estandarizado de gestidon de IMV.

Conocer el modelo especial de intervenciéon y aprender a aplicar las
precauciones necesarias en situaciones de riesgo NRBQ.

Aprender a trabajar de manera coordinada con otras instituciones segun el
Incident Command System (ICS)

Conocer las diferentes areas de trabajo funcional, la necesaria organizacion
sanitaria, y las funciones a desarrollar en cada una de ellas.

.Adquirir habilidades para ejercer el Mando en zona, aprendiendo las

funciones y capacidades atribuidas al Mando en el marco de |la organizacion
de un IMV.

.Aprender a sectorizar y balizar |as distintas areas de trabajo en zona.
.Aprender a actuar en situaciones en las que podamos exponernos a la

presencia de materiales peligrosos en un IMV.

.Adiestrar en el manejo de diversos modelos de triage, aprendiendo a

clasificar a las victimas y ordenar los esfuerzos terapéuticos en funcion de la
gravedad y el pronodstico de las lesiones, asi como de los recursos
disponibles en zona.

.Conocer los recursos logisticos disponibles a nivel local para la atencion a los

IMV vy aprender a desplegarlos.

.Conocer y aprender a manejar el material especifico a emplear en

situaciones de riesgo NRBQ.

.Aprender a coordinar la asistencia y los recursos disponibles en los IMV,

tanto en el lugar como desde un centro coordinador.

.Aprender a evacuar a las victimas de un IMV de manera ordenada vy

controlando la adecuada dispersion hospitalaria.

.Conocer la implicacion hospitalaria en la gestion de un IMV.
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15°0BJETIVO ESTRATEGICO: CREACION DE UNA ENTIDAD
COORDINADORA DE SEGURIDAD VIAL EN ARAGON

e 35°ACTUACION: DEFINICION COORDINACION Y PUESTA EN
MARCHA DE LA ENTIDAD COORDINADORA DE SEGURIDAD VIAL

35°ACTUACION: DEFINICION COORDINACION Y PUESTA EN MARCHA DE LA
ENTIDAD COORDINADORA DE SEGURIDAD VIAL.

En noviembre de 2010 el Gobierno de Aragon, sigldext mandato del Pleno de las Cortes de
Aragon, aprueba el Plan Integral de Seguridad déahragon. Se trata de un Plan pensado para |l
horizonte temporal 2011-2020.

Para el impulso y desarrollo de este Plan Intetgs&@eguridad Vial se constituye en su momento
una Oficina Coordinadora de Seguridad Vial, depamtdi de la Secretaria General Técnica del
Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Tratespp dotada de su propio presupuesto y
personal, asi como apoyo externo.

Con el inicio de la nueva legislatura se toma lzigién de retomar este Plan, con el compromiso
politico de trabajar activamente para que la sdgdrvial en el territorio aragonés sea un hecho
palpable y garantizado.

En dicho Plan la participacion ciudadana juegaapepmuy importante (de ahi la necesaria e
imprescindible relacién con el ciudadano, fomentaladmplicacién, motivacion y compromiso de
todos), asi como el concierto y la coordinacidétededemas administraciones implicadas, entidad(ps
y empresas que desde su actividad pueden favdeeseguridad vial.

Dado que entre las competencias del Departamern®@bdes Pablicas, Urbanismo, Vivienda y
Transportes, en virtud del Decreto 331/2011, de 6ctubre, por el que se aprueba su estructurg
organica, figura en su articulo 8 la competencikadireccion General de Carreteras para llevar §
cabo las funciones de gestidn, explotacion, coasé y mantenimiento de las carreteras de
titularidad de la Comunidad Autbnoma de Aragon faone a las previsiones contenidas en la Le
8/1998, de 17 de diciembre, de Carreteras de Aragsu normativa de desarrollo. Las actuaciongp
de explotacion y gestion de la red de carreteidayan aquellas relacionadas con la seguridad vifyl,
y éstas se coordinan y dirigen desde el ServiciBateservacion y Explotacion de Carreteras de
Gestion Directa.

Ademas de ello, el articulo 8 de la Ley 8/199&dereteras de Aragon regula expresamente la
Seguridad viaria, indicando de forma literal epuwhto 8.3 que el Gobierno de Aragon elaborara
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aprobara anualmente un Plan de mejora de los traamosiayor indice de siniestralidad, que
contemple, ademas, la supresion de las travegiastgs negros de las carreteras aragonesas. El
articulo 22.4 del Reglamento de la Ley de Carrsterdos efectos de lo dispuesto en el articulo 8|B
de la Ley, subraya que el Departamento de ObraécBsilzoordinara sus actuaciones con los
organos de la Administracion del Estado responsat#da seguridad vial, con los que
intercambiard informacion y propuestas de actuacion

Al hilo de estas competencias, y en aras de ungefia y optimizacion de los recursos de la
Administracion de la Comunidad Autbnoma de AragdiGobierno de Aragon en la nueva
legislatura decide coordinar el Plan Integral dguidad Vial de Aragén y llevar a cabo el
seguimiento de sus actuaciones desde la propiadidreGeneral de Carreteras, que se constituy
por tanto en la entidad de coordinacion del Plaeghal de Seguridad Vial, gestionandolo y
liderandolo con los medios propios del ServicidCamservacion y Explotacion de Carreteras de
Gestidn Directa, llevando a cabo hasta la fechadagaciones que a continuacién vamos a expong
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18 °OBJETIVO ESTRATEJICO: INFORMACION Y DATOS DE
SINIESTRALIDAD:

+  42°ACTUACION: EXPLOTACION A NIVEL AUTONOMICO DE LOS
DATOS ESTADISTICOS RECOPILADOS EN LA BASE DE DATOS
ESTATAL ARENA Y OTRAS FUENTES DE INTERES.
43°ACTUACION PUBLICACION DEL ANUARIO ESTADISTICO DE
ACCIDENTES DE ARAGON Y DEL INFORME CON LAS PRINCIRAS
CIFRAS DE SINIESTRALIDAD VIAL EN ARAGON

42°ACTUACION: EXPLOTACION A NIVEL AUTONOMICO DE LOS DATOS
ESTADISTICOS RECOPILADOS EN LA BASE DE DATOS ESTATAARENA Y OTRAS
FUENTES DE INTERES

Desde el Departamento de Obras Publicas, Urbanigimignda y Transportes, en concreto desd
la Direccion General de Carreteras, se esta llevanchbo la explotacion de los datos estadistidps
gue a continuacion se explican:

CIAT( Concentrador de Informes de Trafico) es wsiesha de captura, almacenamiento y gestifpn
de la informacion sobre accidentes, cuya prindipalidad es agrupar todos estos mecanismos que
existen en la actualidad para realizar dichas saygaroporcionar un interfaz Gnico de insercion (e
datos por parte de los usuarios autorizados. Emgado por la Direccion General de Tréfico.

ARENA permite manejar informacion de los siguisrtipos de accidentes:
» Accidentes con victimas mortales
» Accidentes con victimas
» Accidentes en los que se ven involucrados vehi@uesransportan mercancias peligrosag
» Accidentes solo con dafios naturales

El Gobierno de Aragdn, en concreto la Direccion €&eahde carreteras esta implantando la base(de
datosGATA(Gestion Accidentes Trafico Aragon),que obteniendo los datos del sistema AREN{},
permite explotar los referentes a los accidenteswastra Comunidad Autbnoma, al objeto df
identificar los TCAs (Tramos de Concentracion deifdentes) en nuestras carreteras. Actualmeifte
se han incluido en GATA los datos referentes alopger2007-2011, con lo que se ha procedidofa
identificar estos tramos en este intervalo, quégpimsmente se ird ampliando.
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Como conclusién de la revision de los Tramos dec€woinacion de Accidentes (TCA) ,realizada ¢
2011 para el trienio 2008 — 2010, se identificamadl CAs los tramos de carreteras de longityd
variable (se ha estimado una longitud media deildmktro) en donde se han producido 3 o0 mgs
accidentes con victimas en los ultimos 3 afios cspotramos donde el indice de peligrosidad dgl
tramo es doble del indice de peligrosidad media f&g carreteras clasificadas con el mismo grufpo
de red y que cuenten con un rango de trafico gijroldien el indice de mortalidad del tramo es [l
doble del indice de mortalidad medio también guo tie red y rango de tréfico.
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El proceso de identificacion de TCAs es el sig@ent

Seguimientode

Definicion de TCA Priorizacion de Implementacién -
la evolucion de la

para la red Analisis de la Identificacion y las actuaciones de las medidas
autonomica de Base de Datos de analisis de los basada en legida: accidentalidad en
carreteras de Accidentes TCAs anélisis Coste- s T“ los TCAs y su
Aragon Beneficio entorno

\ \ \
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Realizada la identificacidén, se ha concluido qushaolé tramos de carretera tienen una longitud [fle
106,4 kilometros, representan aproximadamente eti@Ptotal de la Red y han concentrado en I{fs
altimos afos el 20% de los accidentes con victitkeds Red Auton6mica Aragonesa.

DISTRIBUCION PROVINCIAL DE
LOS TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

TCA (km red) LOCALIZACION
37,3 Zaragoza
46,8 Huesca
22,3 Teruel
1004 Aragon

De los 67 TCAs identificados, el 45% se encuengrarHuesca, el 36% en Zaragoza y el 19% (fn
Teruel.

N2 TOTAL TCAS 67 24

N2 TCAS EN RED BASICA 46 20
N2 TCAS EN RED 17 3
COMARCAL

N2 TCAS EN RED LOCAL 4 1

N2 ACV EN TCAS 97

N2 FALLECIDOS EN TCAS 23 5
N2 HERIDOS GRAVES EN 96 29
TCAS
LONGITUD TCAS 106,4 km 37,3 km

N2 ACV TOTAL 1.319 610
N2 FALLECIDOS TOTAL 79 33 36 10
N2 HG TOTAL 417 153 185 79
LONGITUD RED 5.565 km 2.005 km 1.550 km 2.010 km

% ACV EN TCAS RESPECTO 21,35%

AL TOTAL DE ACV

‘% FALLECIDOS EN TCAS 50%

RESPECTO AL TOTAL DE
FALLECIDOS

% HG EN TCAS RESPECTO

ALTOTAL DE HG
% LONGITUD TCAS
RESPECTO LONGITUD

TOTAL RED
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Se efectua con los datos obtenidos del programa”G4iR ficha de cada uno de estos tramos
en que se procede a analizar la problematica oslada con la accidentalidad en ese punto. A
continuacion mostramos el modelo de una de estiaadfi, que en el Plan de Accion 2013-2014

se procedera a analizar:
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FICHA TCA

A-131 PK2,6-45 evolucion 2007-2011

Colisién Vehiculos (3)

y=0,1x-199,7
R =0,0208

Ne° accidentes con victimas

ida Calzada isQ Vehiculos Colisién Vehiculos

2007

Salida Calzada: Salida de la via Por la derecha (Choque con cuneta o bordillo). El turismo circulaba por la carretera
A-131, sentido Fraga, al llegar al lugar del accidente, tramo recto, comenzd a salirse de forma gradual por su lado
derecho, invadiendo el margen terrizo colindante con el arcén. Al volver a su estado de atencidn, realiza un giro
brusco de volante a la izquierda y derrapa en la calzada. Cuando observa que va a invadir el sentido contrario de
circulacion da otro giro brusco de volante, esta vez a la derecha, saliéndose de la superficie de rodadura por dicho
lado, y choca frontalmente contra arqueta cementada. Causa: distraccién en la conduccion.

2009

Colision de Vehiculos (1): Frontolateral. Una furgoneta Mercedes-Benz, circulaba en sentido Huesca, cuando al
llegar al lugar del accidente, su conductor efectué un giro a la izquierda para acceder a una finca, cortandole la
trayectoria al turismo Audi, que circulaba correctamente en sentido Fraga, produciéndose la colision frontolateral
entre los dos vehiculos. Seguidamente, el conductor de un vehiculo Renault, que circulaba en sentido Fraga, realizd
maniobra evasiva hacia la izquierda, chocando ligeramente contra el turismo Audi. Tres pruebas de alcoholemia
negativas. Causa: giro a la izquierda antirreglamentario por parte del conductor de la furgoneta.

Colision de Vehiculos (2): Alcance. Turismo Ford que circulaba sentido Fraga, al llegar al lugar del accidente
aminora su velocidad para efectuar un giro a la izquierda y acceder a un camino de tierra, siendo alcanzado por una
furgoneta Ford Courier que circulaba inmediatamente detras en el mismo sentido. Dos pruebas de alcoholemias
negativas. Causa: no guardar la distancia de seguridad por parte del conductor de la furgoneta.

Colision de Vehiculos (3): Lateral. Un ciclomotor circulaba por el carril sentido Fraga, no haciéndolo por el arcén
que en dicho lugar posee una anchura de 1,50 metros. Al llegar al lugar del accidente su conductor realizo la
maniobra de giro a la izquierda, para acceder a un camino, cortandole la trayectoria un Volkswagen que circulaba
detrds y cuyo conductor habia iniciado la maniobra de adelantamiento. Colisionando el ciclomotor lateralmente contra
dicho vehiculo. Dos pruebas de alcoholemias negativas. Causa: cambio de direccion antirreglamentario por parte del
conductor del ciclomotor.

2010

Colision de vehiculos: Frontal. Un vehiculo Opel kadett, circulaba por la carretera A-131, sentido fraga, cuando al
llegar a la altura del kildbmetro 3+500, tramo curvo hacia la derecha, invade el carril contrario colisionando de forma
frontal contra un vehiculo Citroen C-15, que circulaba correctamente en sentido Huesca. Resultando fallecida la
conductora del vehiculo Opel kadett en la evacuacién al hospital comarcal de Barbastro. Causa: Invasion del carril
contrario por parte de la conductora del Opel kadett, debido posiblemente a una distraccién en la conduccidn.

2011

Colisién de Vehiculos: Una motocicleta Honda, circulaba en sentido Fraga, cuando al llegar al lugar del accidente,
chocd contra la parte posterior izquierda de una furgoneta Renault Kangoo, parada en el carril derecho al objeto de
realizar una maniobra de giro a la izquierda para acceder a un camino. Una prueba de alcoholemia negativa. Causas:
distraccion en la conduccion por parte del conductor de la motocicleta.

“PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL DE ARAGON 2011-202 0"
“PLAN DE ACCION 2011-2012"




W PLAN INTEGRAL DE j
r SEGURIDAD
!L,— VIAL Sejo\fo, es Cosc, Je fo;{o:.

El Departamento de Economia y Empledia comenzado a través de personal del IAEST
(INSTITUTO ARAGONES DE ESTADISTICA), a explotar lodatos de CIAT, datos
suministrados anualmente por la DGT, con el finsdeiinistrar los datos a la Direccién
General de Carreteras para su explotacion.
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43°ACTUACIONPUBLICACION DEL ANUARIO ESTADISTICO DEACCIDENTES DE
ARAGON Y DEL INFORME CON LAS PRINCIPALES CIFRAS DESINIESTRALIDAD
VIAL EN ARAGON

El Departamento de Economia y Empledia comenzado a través de personal del IAEST
(INSTITUTO ARAGONES DE ESTADISTICA), a explotar lodatos de CIAT, datos
suministrados anualmente por la DGT anualmenteatpsdde EUROSTAT, con el fin de
realizar el anuario estadistico de los afios 20%licgsivos.

Los principales datoss de siniestralidad en Arag@pafia y EU estan disponibles en la web
del IAEST en Medio Ambiente/Indicadores de transpor y en
Economia/Transporte/Accidentes de Trafico, y actadbs permanentemente
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